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Vorwort

Vorwort

Vorwort

Liebe Birgerinnen und Burger,

die Européaische Kommission hat
das Jahr 2007 zum "Europai-
schen Jahr der Chancengleich-
heit fur alle" erklart. Innerhalb der
grundséatzlichen Chancengleich-
heit soll der Geschlechteraspekt
hervorgehoben werden.

Kein Zweifel: Die Stellung der
Frau in der Gesellschaft hat sich
in den zuriickliegenden Jahren
tief greifend gewandelt. Gesetz-
lich ist der demokratische Grund-
satz der Gleichberechtigung in-
zwischen gesellschaftliche Reali-

tat geworden.

Gender Mainstreaming, also die
Gleichstellung der Geschlechter
auf allen gesellschaftlichen Ebe-
nen, hat bereits Tradition in
Schwelm:

Der Rat der Stadt Schwelm ver-
abschiedete 1996 den § 3

"Gleichstellung von Frau und
Mann" und die Stelle der Gleich-
stellungsbeauftragten wurde ein-
gerichtet. Mit dem Frauencafé
wurde eine Institution geschaffen,
die regelmafig ein 6ffentliches

Forum zu diesem Thema bietet.

Das Ihnen vorliegende Handbuch
"Frauen in der Stadt Schwelm"
beleuchtet die Anforderungen der
Frauen an die Stadt, zeigt vor-
handene Mangel und Probleme
auf. Aber auch die schon erfolg-
ten Verbesserungen wurden do-

kumentiert.

Ich wiinsche allen Nutzerinnen
und Nutzern viel Freude beim
Lesen dieses Handbuches

"Frauen in der Stadt Schwelm".

Jﬁw;fc(z

Dr. Jurgen Steinrlicke
Birgermeister



Vorwort

Vorwort zur 1. Auflage 1997

Vorstadte wurden in der Diskus-
sion Uber Stadtebau oft ,Schlaf-
stadte" genannt. Dabei ist dort
Kinderlarm, da wird gekocht,
gebacken, geputzt, eingeladen,
gefeiert. Den kleinsten Teil des
Tages wird dort geschlafen. Nur
aus der Sicht der Menschen, in
der Mehrzahl Manner, die zur
Arbeit fahren, vielleicht noch ein
paar Uberstunden machen, nach
Hause kommen, den Kindern
einen Gute-Nacht-Kuss geben
und dann vielleicht vor dem
Fernseher erschopft einschlafen,
kann von Schlaf-Stadten
gesprochen werden. Aus Sicht
der Frauen sind das Lebens- und
Arbeitsstadte, in denen sie oft viel

zu wenig zum Schlafen kommen.

Mit anderen Augen... Mit einem
Kinderwagen an der einen Hand
und Einkaufstaschen in der

anderen sich an parkenden Autos
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vorbei, Uber Treppen und
Bordsteine kampfen...

In der Mittagspause von der
Arbeit aus schnell die Kinder vom
Kindergarten abholen, einkaufen,
die Kinder wieder zum Kinder-
garten bringen, in Eile wieder zur
Arbeit...

Den Stadtteil, manches Gebéaude,
die Verkehrsmittel sieht mensch
nach solchen Erfahrungen mit
ganz anderen Augen als ein
Autofahrer oder ein Arbeit-
nehmer, der nach Feierabend

auch wirklich Feierabend hat.

Ein Spielplatz, der von der
Wohnung aus nicht einsehbar ist,
ungute Gefihle, wenn die
Jiingsten dort ohne Aufsicht
spielen...

Eine dunkle Unterfihrung auf
dem Weg von der S-Bahn nach
Hause, ein unbeleuchteter

Parkplatz, Angst, wenn sich

Vorwort

schnelle Schritte im Dunkeln
nahern....

Erlebnisse, die Frauen und
Méadchen einen anderen Blick auf
Planungen im o6ffentlichen und

privaten Raum werfen lassen.

Die Stadt Schwelm einmal
anschauen mit den Augen von
Frauen und von Menschen, die
fur Kinder sorgen - das wollen wir

in dieser Broschiire.

Die Beispiele sollen Anregung fiir
die jeweils Verantwortlichen sein.
Und sie sollen Ermutigung fir die
Einwohner/innen sein, sich in

ihrem Lebens- und Arbeitsbereich

fur Verbesserungen einzusetzen.

Anna Schulte

Frauen in Schwelm 03



Vorwort

Vorwort zur 2. Uberarbeiteten Auflage 2007

1997 erstellte die Raumplanerin
Susanne Dippel auf Vorschlag
des Stadtplanungsamtes in Zu-
sammenarbeit mit der Gleichstel-
lungsbeauftragten - und auf der
Grundlage von Anregungen von
Birgerinnen - die 1. Auflage die-
ser Broschure. Sie wurde mit
grof3em Interesse im Ausschuss
fur Umwelt und Stadtplanung
(AUS) aufgenommen. 2002 stand
Stadtplanung im Mittelpunkt der
6. Schwelmer Frauenwochen: Bei
einem Stadtrundgang ging es um
dunkle Ecken, stérende Stufen,
Taktzeiten im Nahverkehr, Ein-
kaufsmoglichkeiten im Stadtteil.
Bei der grof3en Veranstaltung
zum Frauentag wurde in drei
Zukunftswerkstatten Gber Angst-
raume, uber Mobilitat, iber die
Stadt der Zukunft diskutiert. Die
Ergebnisse wurden in einer viel
beachteten Sondersitzung des
AUS vorgestellt. (Siehe S. 52)

Schilerinnen berichteten tiber
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Orte und Wege, die sie aus Angst
meiden. Eine Stadtplanerin refe-
rierte rechtliche Vorgaben und
praktische Mdglichkeiten. Ein-
stimmig beschlossen die Politiker,
Fraueninteressen in der Stadt-
planung starker zu beriicksichti-

gen.

Frauenférderung als Querschnitt-
aufgabe fur alle Fachbereiche
fordert auch der Frauenforderplan
der Stadtverwaltung, 2000 und
2003 vom Stadtrat einmtig ver-
abschiedet. Der Fachbereich
Planung hat sich diese Aufgabe

engagiert zu eigen gemacht.

Diese Broschire erscheint im
Rahmen der Arbeit am Stadtent-
wicklungskonzept, mit dem die
Weichen fir die Zukunft der Stadt
gestellt werden sollen. Bereits am
8.11.2006 wurde im Schwelmer
Frauencafé von 50 Frauen leb-

haft und kontrovers dazu disku-

Vorwort

tiert. Im Rahmen der 10.
Schwelmer Frauenwochen 2007
werden Einwohnerinnen erneut
mit Unterstitzung des Fachbe-
reichs Planung zu einer Zu-

kunftswerkstatt eingeladen.

Frauen sind in Elternréaten aktiv,
in Vereinen, bei der Betreuung
von Pflegebedurftigen, im Um-
weltschutz. Sie sind Expertinnen,
wenn es um die guten Seiten und

die Defizite ihres Stadtteils geht.

In den Gremien aber, in denen
Uber ihre Umwelt, ihre Wohnsitu-
ation, ihre Stadt entschieden
wird, sind kaum Frauen vertreten.
Auch bei bester Absicht werden
ihre Bedurfnisse deshalb oft
schlicht vergessen. Diese Bro-
schiire moéchte dazu anregen,

sich zu Wort melden.

Anna Schulte
Gleichstellungsbeauftragte der Stadt Schwelm,

Hauptstr. 14, 58332 Schwelm,
Tel. 02336-801-209, schulte@schwelm.de
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Wohnen und Wohnumfeld

Wohnen und Wohnumfeld

1. Wohnen und Wohnumfeld

Durch die raumliche Funktions-
trennung von Wohnen, Arbeiten,
Einkaufen, Freizeit u.a. sowie
durch die geschlechtsspezifische
Arbeitsteilung haben sich fur
Frauen und Manner unterschied-
liche Lebensraume entwickelt.
Die Arbeit im Haushalt und fur die
Familie wird nach wie vor zum
Uberwiegenden Teil von Frauen
Ubernommen, sogar dann, wenn
diese selbst erwerbstatig sind.
Dies hat zur Folge, dass sich das
Leben vieler Frauen zumindest
flir einen gewissen Zeitraum (z.B.
in den ersten Lebensjahren ihrer
Kinder) vorwiegend in der Woh-
nung oder im ndheren Wohnum-
feld, d.h. dem Stadtteil, abspielt.
Im Vergleich zu Mannern, die
aufl3er Haus erwerbstatig sind,
sind diese Frauen also in ihrem
Wirkungsbereich oftmals erheb-
lich eingeschrankt.

In der Stadtplanung fanden diese
unterschiedlichen Lebensrdume

lange Zeit kaum Beachtung. Zur
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Verdeutlichung sei hier der Be-
griff ,Schlafstadt* genannt. Als
~Schlafstadte” wurden die Wohn-
siedlungen am Rand der Grol3-
stadte bezeichnet. Diese Wohn-
siedlungen sind jedoch nur fir die
in Vollzeit Erwerbstatigen (Uber-
wiegend Manner) ,Schlafstadte”
und werden ansonsten von Frau-
en, Kindern und alteren Men-
schen bewohnt, die dort nicht nur
schlafen, sondern vor allem dort
arbeiten und leben.
.Schlafstadte” in diesem Sinne
gibt es in Schwelm zwar nicht,
aber die Anspriche, die die
hauptsachlichen Nutzerlnnen, die
Frauen und Kinder, an eine
Wohnsiedlung stellen, wurden
auch hier in vielen Fallen nicht
berucksichtigt.

Viele Wohnsiedlungen sind mo-
nofunktionale, einténige Gebiete,
in denen zwar die Wohnfunktion
erfullt wird, aber in denen trotz
allem notwendige Infrastruktur-

einrichtungen fehlen.

Wohnen am Oberloh - John-F.-Kennedy-Stral3e

Zu diesen Einrichtungen, die fir
das Leben in einer Siedlung not-
wendig sind, gehoéren z.B. ausrei-
chende Mdglichkeiten zur Nah-
versorgung, Schulen, Kinder-
garten, Spielplatze, vielfaltig nutz-
bare Freirdume, Grunflachen,
wohnungsnahe Arbeitsplatze,
eine optimale OPNV-Anbindung
und vieles mehr.

Dariiber hinaus mangelt es in

vielen Wohngebieten auch an

Aufenthaltsqualitat fur die Be-
wohnerlnnen (Kinder und Frau-
en), die sich dort tagsiiber haupt-
sachlich aufhalten. Oftmals fehlen
ausreichende Spielmdglichkeiten
oder Spielplatze. Die Kinder wei-
chen auf Parkplatze oder auf die
StralBe aus, wo sie durch den

Autoverkehr stark gefahrdet sind.

AuRerdem fehlen Treffpunkte und

Kontaktmadglichkeiten fur Frauen

Frauen in Schwelm 07



Wohnen und Wohnumfeld

untereinander bzw. miteinander.
Frauen sind in ihrem Lebensraum
also nicht nur auf den Stadtteil,
sondern auch noch innerhalb
dieses Stadtteils auf wenige

Aufenthaltsbereiche beschrankt.

Aus diesen Mangeln entstehen
fir Frauen grof3e Probleme bei
der Bewadltigung der alltaglichen
Arbeit. So miissen beispielsweise

zwischen Wohnort und Einkaufs-

Wohngebéaude KaiserstralRe/ Markgrafenstralie
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moglichkeit weite Wege zurtick-
gelegt werden, oder die Kinder,
fur die keine ausreichenden
Spielmdglichkeiten bestehen,

missen betreut werden.

Der Mangel an qualifizierten woh-
nungsnahen Arbeitsplatzen fihrt
auBerdem dazu, dass ein Teil der
Frauen entweder eine geringer
qualifizierte Arbeit in der Nahe

der Wohnung annehmen oder
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Wohnen und Wohnumfeld

oder ganz auf die Erwerbstatig-
keit verzichten muss. Letzteres ist
vor allem dann der Fall, wenn der
Weg zum Arbeitsplatz sehr viel
Zeit in Anspruch nimmt oder
wenn keine Moglichkeit zu einer
ganztagigen Kinderbetreuung
(Kindertagesstétte, Kinderhort)

gegeben ist.

Fur erwerbstatige Frauen sind vor
allem auch die fehlenden Ein-
kaufs- und Versorgungsmaglich-
keiten in Wohnortnéhe proble-
matisch. Da diese Frauen neben
ihrer Erwerbstatigkeit auch noch

fir den Grof3teil der Hausarbeit

Woussten Sie schon, dass...

verantwortlich sind, verfligen sie
nur Uber ein knappes Zeitbudget.
Die fehlende Infrastruktur und die
damit verbundenen langen Wege,
die zurlickgelegt werden miissen
(z.B. vom Wohnort zum Einkau-
fen in die Innenstadt oder zur
Schule ihrer Kinder) stellen gera-
de diese Frauen vor gro3e Orga-

nisationsprobleme (siehe S. 18).

- 46,9% der Erwerbstatigen weiblich sind?

- Uber 70% der Frauen zwischen 25 - 49 Jahren erwerbstatig sind?

- 83,1% dieser Erwerbstatigen im Dienstleistungsektor arbeiten?

- 86% der Teilzeitbeschéaftigten weiblich sind?

- 68,8% der geringfligig Beschaftigten (Mini-Jobber) weiblich sind?

- Frauen fur die gleichen Téatigkeiten noch immer ca. 20% weniger

erhalten als Manner?

Quellen: Bundesministerium fur Familien, Frauen, Senioren und Jugend 2004,

Bundesamt fur Statistik 2006

Frauen in Schwelm 09



Wohnen und Wohnumfeld

Viele dieser Aspekte treffen auch
auf Stadtteile der Stadt Schwelm
zu. Die folgenden Beispiele sollen
einige der Mangel dokumentie-
ren, aber auch bereits vorhande-

ne positive Beispiele zeigen.

Einige Stadtteile (z.B. Loh, Lin-
derhausen, Brunnen, Winterberg)
sind oftmals reine Wohnviertel
und verflgen Gber nur wenige

oder gar keine wohnungsnahe

Versorgungsmaglichkeiten. Dies
bedeutet, dass zum Einkaufen
lange Wege in die Innenstadt
zurlickgelegt werden mussen.
Fur die Bewohnerlnnen ohne
PKW wird dies zuséatzlich da-
durch erschwert, dass in Teilbe-
reichen der Stadt (Loh, Linder-
hausen, Brunnen) die OPNV-
Anbindung an die Innenstadt

nicht ausreichend ist.

Die einzige Mdglichkeit der Nahversorgung am Loh

10 Frauen in Schwelm

Wohnen und Wohnumfeld

Wohnen am Brunnen

In einigen Wohnsiedlungen man-
gelt es im StralBenraum oder in
den Garten und Innenhéfen an
ausreichender Aufenthaltsqualitat
fur die Bewohnerlnnen, die sich
tagsiber in dieser Siedlung auf-
halten. Dies gilt insbesondere fir
Wohngebiete mit vorwiegend
mehrgeschossigem Mietwoh-
nungsbau z.B. in der

- John-F.-Kennedy-StralRe,

- Kaiserstra3e/Markgrafenstraf3e

- Hauptstral3e/Mollenkotterstralle

Hohe Aufenthaltsqualitét besitzt
hingegen das Wohngebiet ,Brun-
nen”, welches in den letzten Jah-
ren entstanden ist. Die Stral3en
sind schmal und auch fir Ful3-
gangerinnen und Radfahrerinnen
angenehm nutzbar. Der Stral3en-
raum und die Garten und Grin-
flachen hinter den Mehrfamilien-
h&ausen bieten viel Raum fur Be-
gegnungen der Bewohnerinnen
oder Spielmdglichkeiten fir Kin-
der.

Frauen in Schwelm 11



Wohnen und Wohnumfeld

Wohnen und Wohnumfeld

In vielen Wohngebieten fehlen
jedoch ausreichend Raume, die
Kinder fur sich und ihre Spiele
nutzen kénnen. Die vorhandenen
Spielflachen in den Gérten von
Mehrfamilienh&usern oder auch
einige 6ffentliche Spielplatze sind
haufig eintdnig und unattraktiv
gestaltet und werden von vielen,
besonders von den &lteren Kin-
dern nicht genutzt. Solche Spiel-

platze befinden sich z.B.

- bei den mehrgeschossigen
Wohngebauden an der Haupt-
stral3e / MollenkotterstralRe

- im Wohnkomplex an der Kai-
serstral3e / Markgrafenstralie,

- in der John-F.-Kennedy-

- in der Grothestrale

Der Stra3enraum ist nur in eini-

gen verkehrsberuhigten Berei-

chen (den sogenannten ,Spiel-
stral3en”) fur Kinder relaltiv prob-

lemlos fiir Bewegungsspiele nutz-

Spielflache im Innenhof - HauptstralBe/ Méllenkotter StralRe

12 Frauen in Schwelm

Spielplatz am Schloss Martfeld

nutzbar. Fir solche Spiele stehen
aber nachmittags auch die
Schulhéfe der Schwelmer Schu-
len zur Verfligung, die in den
letzten Jahren z.T. durch Enga-
gement der Eltern umgestaltet
wurden (siehe S. 37)

Attraktive Spielplatze fur Kinder
gibt es z.B.

- in der Eugenstralie

- am Schloss Martfeld

- in der JahnstralRe

- am Ochsenkamp

- am Brunnenhof

Diese Spielplatze kénnen jedoch
oft nur von den Kindern aus den
jeweils angrenzenden Wohnge-
bieten genutzt werden. Fir ande-
re Kinder sind diese Spielflachen
oft zu weit entfernt oder nur auf
unsicheren Wegen z.B. uber
stark befahrene StraRen mit feh-
lenden Querungsmaéglichkeiten

zu erreichen.

Ein weiteres Hindernis sind Fu3-
wege mit Absperrgittern oder

Treppenstufen, die die Wege fur

Frauen in Schwelm 13



Wohnen und Wohnumfeld

Mutter mit Kinderwagen erschwe-
ren oder verhindern, so dass sie
lange Umwege in Kauf nehmen
mussten.

Die Treppen zwischen der

- Theodor-Heuss-StralRe und

- der Ottostralie

unterbinden z.B. eine schnelle
und direkte Verbindung vom
Oberloh zu dem Spielplatz Eu-
genstral3e.

Auch der Spielplatz am Schloss
Martfeld ist nur auf unsicheren

Wegen entweder entlang der

stark befahrenen Hauptstralle
oder entlang der Hagener Stral3e
Zu erreichen.

Fir Mitter bedeutet dies, dass
sie ihre Kinder entweder selbst zu
diesen Spielplatzen begleiten
mussen, was einen hohen Zeit-
aufwand bedeutet oder dass sie
ihren Kindern nicht erlauben, dort
zu spielen. Folge ist, dass die
Kinder, denen in ihrer ndheren
Umgebung Spielmaéglichkeiten
fehlen, sich diese in anderen

Raumen suchen und z.B. auf

Treppe zwischen Theodor -Heuss-Stral3e und OttostralRe

14 Frauen in Schwelm

Wohnen und Wohnumfeld

Garagenplatze wie an der Mol-
lenkotter StralRe oder ganz auf

die StralRe ausweichen.

Ahnlich ist die Situation bei eini-
gen Schulwegen, z.B. fir die
Kinder, die die Grundschule Lin-
derhausen besuchen. Auf diesem
Schulweg ist der Birgersteig
teilweise nur auf der linken oder
rechten StraBenseite vorhanden;
die Kinder mussen also mehr-

mals die StralRenseite wechseln.

Schulweg in Linderhausen — Lindenbergstrae

Dariiber hinaus ist der Gehweg
zum Teil viel zu schmal. Da keine
ausreichenden Querungsmog-
lichkeiten bestehen und auch
durch den Schleichverkehr im
Stadtteil Linderhausen au3erdem
zusatzliches Verkehrsaufkommen
herrscht, ist dieser Schulweg
nicht ausreichend gesichert.
Eltern mit PKW losen dieses
Problem dadurch, dass sie ihre
Kinder mit dem Auto zur Schule

bringen. Eltern ohne Auto mus-

Frauen in Schwelm 15



Wohnen und Wohnumfeld

sen ihre Kinder mit hohem Zeit-
aufwand zu FuR3 zur Schule be-

gleiten.

Mutter, die einer Erwerbstétigkeit
nachgehen wollen oder missen,
sind auf ausreichende Betreu-
ungsangebote angewiesen.

Fur Kinder ab 6 Jahren ist durch
die Einfiihrung der Offenen Ganz-
tagsgrundschule in Schwelm eine
ganztagige Betreuung maoglich.
Fur Kinder im Kindergartenalter
gibt es verschiedene Angebote
der ganztagigen Betreuung,
ebenso fir die unter 3-Jahrigen.
Der Bedarf ist jedoch noch immer
nicht ausreichend abgedeckt, so
dass berufstatige Mitter mit Kin-
dern unter 6 Jahren in Schwelm
also auch auf andere Hilfen (z.B.
Grol3eltern) angewiesen oder in
ihren Erwerbsmaoglichkeiten ein-

geschrankt sind.

16 Frauen in Schwelm

Wohnen und Wohnumfeld
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Mobilitat, Verkehr und StralRenraum

Mobilitat, Verkehr und StralRenraum

2. Mobillitat, Verkehr und StralRenraum

Die rdumliche Funktionstrennung
hat nicht nur dazu gefuhrt, dass
sich fur Frauen und M&nner un-
terschiedliche Lebensraume ent-
wickelt haben (siehe S. 6), son-
dern auch dazu, dass Mobilitat
heutzutage unverzichtbar ist.
Mobil sein bedeutet, sich unge-
hindert, schnell und unkompliziert
zwischen den unterschiedlichen
Funktionsraumen (Wohnen, Ar-
beiten, Einkaufen) bewegen zu
konnen.

Eine hohe Mobilitat ist vor allem
fur Frauen wichtig, da sie fr die
Hausarbeit und die Arbeit fur die
Familie viele Wege zuriicklegen
mussen (Einkaufen, Kinder zur
Schule bringen usw.). Gerade fur
erwerbstatige Frauen, die wegen
der Doppelbelastung - Beruf und
Haushalt - Gber ein knappes Zeit-
budget verfligen, ist eine hohe
Mobilitat notwendig, um den All-
tag besser bewéltigen zu kénnen.
Aufgrund der geschlechtsspezifi-

schen Arbeitsteilung unterschei-

18 Frauen in Schwelm

den sich die Mobilitatsbeduirfnisse
von Frauen und Mannern. Wah-
rend erwerbstatige Familienvéter
oftmals nur von einem Ort A zu
einem zweiten Ort B und wieder
zurilick zu Ort A unterwegs sind
(z.B. Wohnung - Arbeitsplatz -
Wohnung), legen erwerbstatige
Mutter so genannte ,Wegeketten*
zurlick. Frauen suchen wegen
ihrer vielfaltigen Aufgaben auf
dem Weg von Ort A zu Ort B
noch verschiedene andere Orte
auf (z.B. Wohnung — Kinderta-
gesstatte — Arbeitsplatz — Einkau-
fen - Kindertagesstatte — Arzt —
Wohnung).

Je weniger wohnortnahe Arbeits-
platze, Einkaufsmdaglichkeiten.
Schulen und Kindergérten eine
Frau an ihrem Wohnort vorfindet,
desto langere Wegeketten muss

sie also jeden Tag zurlicklegen.

Wegeketten von Frauen (Quelle: Mobile Frauen im Ruh  rgebiet, KVR, 1999)

(Diese Wegeketten entstehen
naturlich auch fur die Manner, die
sich die Arbeit fur die Familie mit
ihrer Partnerin teilen oder Haus-
und Erwerbsarbeit vereinbaren
missen, z.B. Single-Haushalte,
mit- und alleinerziehende Vater...)
Frauenwege sind also meist kur-
ze Wege als Bestandteil von lan-
gen Wegeketten, und somit auch
Wege, die nicht immer im voraus
genau zu planen sind, da der
Alltag nicht jeden Tag auf die
gleiche Art und Weise ablauft. Je
unbequemer und unflexibler das

Verkehrsmittel ist, das den Frau-

en zur Verfigung steht, desto
schwieriger wird es, diese Wege-
ketten zu organisieren. Naturlich
existieren aber auch Unterschie-
de in der Anzahl der Wege, ab-
hangig davon ob die Frau er-

werbstétig ist, Kinder hat usw.

Neben dem unterschiedlichen
Mobilitatsbedurfnis gibt es auch
geschlechtsspezifische Unter-
schiede im Verkehrsverhalten
und bei der Verkehrsmittelwahl.
Wahrend Manner hauptséachlich
am Morgen und spaten Nachmit-

tag unterwegs sind (Berufsver-

Frauen in Schwelm 19



Mobilitat, Verkehr und StralRenraum

kehr), sind Frauen zu vielen ver-
schiedenen Tageszeiten unter-
wegs: morgens, um die Kinder in
den Kindergarten oder zur Schule
zu bringen - vormittags zum Ein-
kaufen - nachmittags, um die
Kinder zu verschiedenen Frei-

zeitaktivitaten zu begleiten usw.

Frauen sind zudem weniger mobil
als Manner, weil sie seltener als
Manner Uber einen PKW verfi-
gen. Grunde hierfir sind vor al-
lem, dass in der Regel der mann-
liche Partner mit dem PKW zur
Arbeit fahrt, und dass fur viele
alleinerziehende Miitter der Be-
sitz eines PKWs wegen ihres
geringen Einkommens nicht még-
lich ist. Frauen, die also nur zu
begrenzten Zeiten oder Gber-
haupt nicht Giber einen PKW ver-
figen, aber dennoch mobil sein
wollen, bzw. mobil sein mussen,
sind folglich zu FuR3, mit dem Rad

oder mit dem OPNV unterwegs.

20 Frauen in Schwelm

Da sich die Verkehrsplanung
lange Zeit auf Planung fur den
KFZ-Verkehr konzentrierte, wur-
den die Belange anderer Ver-
kehrsteilnehmerinnen bei der
Planung vernachlassigt. Leidtra-
gende sind dabei wiederum
Frauen, die den gréten Teil der
Nutzer im OPNV darstellen oder
viele Wege zu Ful’ oder mit dem
Rad zuriicklegen.

Hinzu kommt, dass durch die auf
Landes- und Bundesebene zu
erwartende Kurzung der finanziel-
len Mittel fur den OPNV sich die-
se Situation in den nachsten Jah-
ren auch nicht verbessern, son-
dern im schlimmsten Fall eher

noch verschlechtern wird.

Mobilitat, Verkehr und StralRenraum

Woussten Sie schon, dass...

- eine Frau im Schnitt pro Woche 43,2 Wege und eine erwerbstatige

Frau mit Kind sogar 53,7 Wege zuriicklegt?

- nur ca 30% aller Verkehrsunfélle mit Personenschaden von Fahre-

rinnen verursacht werden?

- jedes Jahr Gber 7000 Kinder unter 6 Jahren im StralRenverkehr ver-
ungliicken, darunter fast 25%, wenn sie zu Ful3 oder mit dem Fahr-

rad unterwegs sind?

- nur 40% aller Frauen zwischen 25 und 59 Jahren einen eigenen
PKW besitzen, aber tiber 80% der Manner?

- dass Manner ca 50% ihrer Wege mit dem eigenen PKW zurtickle-

gen, Frauen jedoch nur ca. 25%.
Quellen. Bundesamt fiir Statistik 2005, Kommunalverband Ruhrgebiet 1999
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Mobilitat, Verkehr und StralRenraum

Im Folgenden werden verschie-
dene Problembereiche fir Frauen
im StraBenraum und OPNV dar-
gestellt und an Beispielen inner-
halb der Stadt Schwelm doku-

mentiert.

Problembereiche fur Ful3gan-
ger/innen im Allgemeinen, aber
fur altere Frauen oder fir Frauen
mit Einkaufstaschen oder Kin-

derwagen insbesondere sind:

zu schmale Gehwege, die es
Frauen mit Kinderwagen er-
schweren, diese Gehwege zu
benutzen. Solche Gehwege gibt
es z.B. in der
- HaRlinghauser StralRe
- Obermauerstralle

- Markischen Stralle.

Gehwegparker, die die Nut-
zung des Gehwegs ebenfalls
einschranken, z.B. in der
- Schulstrale,

- Linderhauser Strale,

- Obermauerstralle,
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- Drosselstrale,

- Doéinghauserstralie

und um den Markt herum an
Markttagen. Fir kleine Kinder
stellen die so parkenden Autos
eine zusatzliche Gefahr dar,
wenn sie die Stral3en Uberqueren
wollen und zwischen den Autos
nicht gesehen werden, bzw. nicht

geniigend Ubersicht haben.

Radwegparker, die die Rad-
fahrerlnnen dazu zwingen auf die
Stral3e auszuweichen, z.B. in der
Metzerstral3e und der Schitzen-

stralle

Treppen und zu steile Rampen
auf FuBwegen oder in Unterfiih-
rungen, die von alteren Frauen
oder Frauen mit Kinderwagen nur
schwer zu Uberwinden sind wie
z.B. zwischen
- Theodor-Heuss-Stralze und
- Ottostral3e (siehe S. 14)

Schmaler Gehweg - Méarkische Stral3e (Ecke Wilhelmst raf3e)

Parken auf dem Radweg - Schiitzenstralle
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Fehlende Querungsmdoglichkeit — Hauptstral3e in Hohe Zahmenhofweg

zu wenige Uberquerungsmdog-
lichkeiten an stark befahrenen
Stral3en, wie z.B. der Kaiserstra-
Re oder an der Hauptstral3e auf

der H6he Zahmenhofweg.

zu lange Wartezeiten oder zu
kurze Griinphasen an Ful3gan-
gerampeln z.B. an den Kreuz-
ungen
- Bahnhofstr. / Markischer Platz

- Kaiserstraf3e / Mittelstral3e.
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fehlende Sitzgelegenheiten
zum Ausruhen z.B. auf dem Weg
vom Feierabendhaus in die In-

nenstadt

nicht abgesenkte Bordsteine,
die es Menschen mit Kinderwa-
gen erschweren, die StralRe zu

Uberqueren.

Die Verwaltungsgebaude in
Schwelm sind z.T. barrierefrei
zuganglich, d.h. sie verfliigen tiber
einen ebenerdigen Eingang oder
entsprechende Rampen und
Fahrstiihle. (siehe S. 39) Auch
bei den Geschéften in der Innen-
stadt wird zunehmend auf barrie-
refreien Zugang geachtet, auch
wenn nach wie vor viele nur Gber
eine oder mehrere Treppenstufen
zu erreichen sind. In den Ge-
schéaften fehlen jedoch ausrei-
chend Sitzmdglichkeiten fir eine
kurze Ruhepause.

Leider sind fast alle Gaststatten
und Restaurants in Schwelm
noch immer nicht barrierefrei
zuganglich, das Gleiche gilt auch

noch fir viele Arztpraxen.

Positiv hervorzuheben sind in
Schwelm auch die zahlreiche
Fahrrad-Abstell-M&glichkeiten.
und die durchgehende Ost-West
Verbindung fiir Fahrradfahrerin-
nen in der Innenstadt (siehe S.
38)

Im Bereich des OPNV lasst sich
als Mangel fur Frauen und Kinder

vor allem festhalten:

lange Wartezeiten aufgrund
des 30- oder 60-Minuten Takts

Fehlende oder unzureichende
OPNV-Verbindung zwischen
einigen Wohngebieten (Linder-
hausen, Schwelm-West) und

Innenstadt und Bahnhof.

Unzureichendes OPNV-
Angebot in den Abendstunden,
bzw. nachts; dadurch werden
Frauen in ihrer Freizeitmobilitat
eingeschrankt. Dies gilt vor allem
fur das sudliche Stadtgebiet ent-
lang der Beyenburger Stral3e,
Gockinghof, aber auch Mdéllenkot-
ten, Ochsenkamp und Linderhau-

sen.
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Bushaltestelle Wildeborn - Obermauerstral3e

Am Bahnhof Schwelm gibt es
nur an den S-Bahn Gleisen einen
Aufzug. Die Gleise, an denen die
schnelleren Regionalexpress-
Zuge halten, sind nur Uber eine

Treppe zu erreichen.

die teilweise noch unzurei-
chende Ausstattung und fehlende
Barrierefreiheit von Haltestellen
(z.B. nicht geniigend Sitzgele-
genheiten fur altere Frauen und
Frauen mit Kindern, kein ebener-

diger Einstieg).
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Aber auch fur Frauen mit PKW

gibt es Einschrankungen:

Es gibt nur wenige Frauen-
parkplatze, auf denen sich Frau-
en sicherer fiihlen; die einzigen
Frauenparkplatze in Schwelm
befinden sich in den Parkh&ausern
Schwelme-Center und Mihlen-
teich. Leider besteht nach Stra-
Renverkehrsordnung keine Mdg-
lichkeit, auf 6ffentlichen Parkplat-
zen oder im StralRenraum Park-
platze nur fir Frauen auszuwei-

sen.

Mobilitat, Verkehr und StralRenraum

Parkplatze sind oft so ge-
schnitten, dass es fur Menschen
mit Kinderwagen und Kleinkin-
dern schwierig ist, die Kinder in
die Kindersitze oder beim
Austeigen in die Kinderwagen zu

setzen.

Dem StralRenraum fehlt es
gerade in Wohngebieten oft an
Aufenthaltsqualitat. Die StralRe
wird von den Anwohnerinnen
nicht mehr als Lebensraum ge-

nutzt, sondern nur noch als Park-

Wohnstral3e mit geringer Aufenthaltsqualitat

raum und lasst somit kaum noch
Platz fir eine andere Nutzung.
Die Aufenthaltsqualitat wird in
einigen Fallen auch noch dadurch
gemindert, dass sich die Autofah-
rerinnen nicht an die Geschwin-
digkeitsbegrenzungen halten
(Tempo-30-Zone, Spielstral3e)
oder dass Anliegerstral3en als
Schleichwege genutzt werden,
um stark befahrene Stra3en zu

umgehen.

— Friedrich -Ebert-StralRe
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3. Angstraume

Angstrdume sind Raume, Orte
und Wege, in bzw. auf denen
Frauen und Madchen Angst vor
Uberfallen, Gewalt oder Bel&sti-
gungen empfinden. Dies ist un-
abhangig davon, ob an diesen
Orten tatsachlich mehr Gewalt
gegen Frauen verlbt wird oder
nicht. Angstrdume sind in erster
Linie Raume, in denen die Mdg-
lichkeit besteht, dass es zu ge-
walttatigen Ubergriffen oder Be-

lastigungen kommen kann.

Potentielle Angstraume kdénnen

z.B. entstehen durch:

Fehlende WahIimdglichkeiten
Wenn es zwischen dem Aus-
gangs- und dem Zielort nur eine
einzige Wegeverbindung gibt,
wird diese oft als Zwangsverbin-
dung empfunden und kann so
Unsicherheit hervorrufen. Gerade
bei Unterfihrungen z.B. unter
Bahnlinien wird dies deutlich: Es

besteht keine Alternative, um auf
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die andere Seite der Bahnlinie zu
gelangen, die nicht mit groRen
Umwegen verbunden wére.
Fehlende Wahlmdoglichkeiten
konnen auch im OPNV-Bereich
Unsicherheiten erzeugen. Sind
Frauen auf die regelmafiige Be-
nutzung des Busses oder der S-
Bahn angewiesen, fehlt ihnen die
Mdglichkeit, z.B. bei Dunkelheit
auch einmal auf einem anderen
Weg nach Hause zu kommen.
Sie missen den unbelebten
Bahnhof oder den dunklen Bahn-
steig begehen und die fehlende
Alternative kann die Unsicherheit,
die in solchen menschenleeren,
dunklen Raumen entsteht, nur

noch verstarken.

Fehlende soziale Kontrolle
Frauen empfinden in einsamen
Gegenden oder auf leeren Bahn-
steigen sehr leicht Unsicherheit,
da im Falle eines gewalttatigen
Ubergriffs oder einer Belastigung

keine Hilfe zu erwarten ist. Je

Angstraume

Unterfilhrung am S-Bahn Haltepunkt Schwelm-West

mehr Menschen also um sie her-
um sind, desto sicherer kdnnen

sich Frauen flhlen.

Unubersichtlichkeit
Uberschaubare Raume sind not-
wendig, damit Frauen sich sicher
fuhlen kdnnen. Je Uberschauba-
rer ein Raum ist, desto leichter ist
es, Gefahren zu erkennen oder
einen Fluchtweg zu finden. Un-
Uberschaubare Rdume (z.B. in

Parkanlagen mit geschwungenen

und dicht bepflanzten Wegen)
machen viele 6ffentliche Anlagen
und die meisten Parks zu Angst-

raumen fir Frauen.

Mangelhafte Beleuchtung
Ausreichende Beleuchtung ist fr
das Sicherheitsempfinden eben-
so wichtig wie ausreichende
Uberschaubarkeit. Auch
beleuchtete und unbeleuchtete
Réaume nebeneinander kénnen

Unsicherheit verstarken, da der
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Wechsel von hell erleuchteten zu
dunklen Raumen die Orientierung

erschwert

Kenntnisse Uber bereits
stattgefundene Vorfalle
Entscheidend ist das subjektive
Empfinden (Wie sicher fuhlt sich
die Frau selbst): OPNV- Nutze-
rinnen werden eher Bushaltestel-
len und Bahnhofe als Angstrau-
me nennen, PKW-Nutzerinnen

Parkplatze und Parkhauser.

Potentielle Angstrdume befinden
sich meist im unbelebten Innen-
stadtbereich, wie z.B. unuber-
schaubare Nischen, Ecken oder
FuRBwege, schlecht beleuchtete

Parkplatze/Parkhauser.

Dariiber hinaus ist die Innenstadt
der Stadtteil, der - wegen der
Freizeit- und Kultureinrichtungen
und der Gastronomiebetriebe -
am haufigsten von ,stadtteilfrem-
den“ Einwohnerlnnen besucht

wird.
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Einige Strafl3en sind zwar gerade
durch die hohe Frequentierung
und die damit verbundene soziale
Kontrolle relativ sicher, aber die
Umgebung dieser Stral3en (die
Wege zu Bus-Haltestellen oder
Parkplatzen) ist weniger belebt.
Viele Frauen empfinden die In-
nenstadt aus diesem Grund vor
allem nachts als unsicherer als
z.B. ihr eigenes Wohnviertel, in
dem sie nicht nur die bauliche
Struktur kennen, sondern auch
relativ sicher sein kénnen, dass
dieser Stadtteil nur von den An-

wohnerlnnen frequentiert wird.

In der Innenstadt hingegen emp-
finden viele Frauen eine gréRere
Gefahr, belastigt oder tiberfallen
zu werden. Viele Frauen verzich-
ten darauf, abends oder nachts
allein in der Innenstadt unterwegs
zu sein. Sie verzichten somit aber
auch auf die Nutzung der Kultur-
und Freizeiteinrichtungen; sie

schranken aus Angst vor Gewalt

oder Belastigungen ihren Le-

bensbereich ein.

Einschrankungen ihrer Mobilitat
erleben viele Frauen im OPNV -
Bereich. Da gerade in diesem
Bereich viele potentielle Angst-
raume liegen, ist die Gefahr grof3,
dass Frauen darauf verzichten,
den OPNV abends oder nachts
zu nutzen. Ahnliches gilt auch fir
andere Angstraume, wie z.B.
mangelhaft beleuchtete Wege.
Viele Frauen vermeiden aus
Angst vor Belastigungen oder
gewalttatigen Ubergriffen diese
Wege oder Orte, nehmen statt-
dessen weite Umwege in Kauf
oder verzichten ganz darauf,
abends oder nachts unterwegs zu
sein.

Hier wird deutlich, welche Bedeu-
tung Angstraume und das mit
ihnen verbundene Unsicherheits-
geflhl fir das alltagliche Leben
der Frauen haben kénnen.
Vermeiden Frauen es, mdgliche

Angstrdume zu begehen, bedeu-

tet dies vielfach nicht nur eine
Einschrankung ihrer Mobilitat,
sondern auch einen ,freiwilligen*
(aber eigentlich doch erzwunge-
nen) Ausschluss aus dem sozia-
len Leben und eine weitere Be-
schrénkung ihres Lebensbe-
reichs.

Es bleibt jedoch festzuhalten,
dass dem Problem ,Angstraume*”
nicht allein durch Stadtplanung
begegnet werden kann, sondern
vielmehr eine Diskussion in der
Gesellschaft erfordert, bzw. durch
die Gesellschaft zu I6sen ist.
Denn je mehr Gewalt (unabhan-
gig in welcher Form) in der Ge-
sellschaft herrscht, oder je mehr
Gewalt die Gesellschaft zulasst,
desto gréRer werden die Unsi-
cherheit und die Angst vor Ge-

walt.
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Woussten Sie schon, dass...?

75 % der Frauen sich bei Dunkelheit auf Straf3en und insbesonde-
re abends und nachts auf dem Heimweg, in Unterfihrungen, Parks
/ Grunanlagen, Parkhausern / Tiefgaragen oder dunklen Hausein-

gangen gefahrdet fuhlen?

40 % der aulRerehelichen Vergewaltigungen im 6ffentlichen Raum,

besonders im Innenstadtbereich vertibt werden?

25 % der Frauen abends nicht mehr alleine aus gehen?

Quellen: Bundesministerium fur Familien, Senioren, Frauen und Jugend 2004, Stadt
Heidelberg, 1995

Einsamer Bahnsteig — Schwelm-West
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Wie in jeder anderen Stadt sind
auch in Schwelm Orte, Wege
und Raume vorhanden, die von
Frauen als Angstraume empfun-

den werden.

Viele dieser Angstraume liegen
hier im Bereich des OPNV, vor
allem am Bahnhof, im Bahnhofs-
umfeld und an der S-Bahn-
Haltestelle Schwelm-West.

An der abgelegenen Haltestelle
Schwelm-West erzeugen die
unzureichende Beleuchtung in
der Unterfiihrung und der Jesing-
hauser Stral3e sowie die fehlende
soziale Kontrolle im Gewerbege-
biet bei vielen Frauen und auch
Méannern Unsicherheit und Angst.
Auch das unbelebte Gewerbe-
gebiet stellt fur viele Menschen
bei Dunkelheit einen Angstraum
dar, z.B. fur Schichtarbeiterinnen,
die frihmorgens oder spatabends
noch unterwegs sein missen
oder fir Bewohnerlnnen der
Siedlung ,Steinwegstral3e, An der

Rennbahn“.

Am Schwelmer Bahnhof werden
das Innere des Bahnhofsgebau-
des und die Unterfihrung Hattin-
ger Strafl3e nachts von vielen
Frauen als unsicher empfunden
wird. Durch die Umgestaltung des
Parks hat sich aber zumindest die
Situation im Umfeld des Bahn-
hofs verbessert. (siehe S. 41)

Im Innenstadtbereich gibt es vor
allem in der Altstadt, die wegen
der Kneipen und Restaurant ge-
rade abends besonders frequen-

tiert wird, potentielle Angstraume.

Weitere Angstraume sind eine
Reihe von FuBwegen innerhalb
der Stadt, die teilweise nicht aus-
reichend beleuchtet sind oder
durch ihre Randbepflanzung ge-
rade bei Dunkelheit von Frauen
nur ungern begangen werden.
Zu diesen Wegen und Stral3en
gehdren in der Innenstadt z.B.
- die nordliche Wilhelmstralle
der FuBweg MarkgrafenstralRe /
Moltkestralie

- die GerichtsstralRe
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- der Esperantoweg

- der FuBweg zwischen Westfa-
lendamm und Lohmannsgasse

- die Max-Klein-Stral3e

- die Windmuhlenstral3e

- die Treppe zwischen Windmiuh-
lenstral3e und Bergstralle

- die stdliche Drosselstrale.

Auch die Eingangsbereiche von
Gebauden oder die Wege inner-
halb von Gebaudekomplexen

zéhlen zu potentiellen Angstrau-

men, vor allem wenn sie untber-
sichtlich oder verwinkelt angelegt
oder unzureichend beleuchtet
sind wie z.B. im Gebaudekom-
plex Kaiserstr / Markgrafenstr.
Insbesondere altere Frauen emp-
finden auRerdem den stadtischen

Friedhof als unsicher und einsam.

Auch in Schwelm gibt es Park-
platze, die wegen unzureichender
Beleuchtung und wegen der vor

allem nachts fehlenden sozialen

FuBweg im Innenhof — Kaiserstral3e / MarkgrafenstraR e
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Kontrolle als Angstraum empfun-
den werden.

Dies sind unter anderem die
Parkplatze

- am Hallenbad

- am Wilhelmsplatz

- am Muhlenweg

und das Parkhaus am Kreishaus.

Frauenparkplatze, die den Frau-
en mehr Sicherheit geben wiir-

den. gibt es aufgrund der rechtli-

chen Situation (siehe S.26) leider

Parkplatz Miihlenweg

nur in den gebihrenpflichtigen

Parkhausern.
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4. \Was hat sich seit 1996 verandert?

Im Rahmen der Erstauflage die-
ser Broschure wurden 1996
Frauenbelange in der Stadtpla-
nung zum ersten Mal fur die Stadt
Schwelm umfassend untersucht
und durch viele positive und ne-
gative Beispiele dokumentiert.
Was hat sich seitdem fur die
Frauen in der Schwelm veran-

dert?

Der Mangel an Nahversor-
gungmdglichkeiten in den
Wohngebieten wurde in diesen
zehn Jahren nur zum Teil beho-
ben. Durch den Verbraucher-
markt an der Oelkinghauser
StraRe wurde die Situation fur
das Gebiet Mollenkotten verbes-
sert. Im Bereich Loh besteht je-
doch nach wie vor ein groRer
Mangel an wohnungsnahen Ein-
kaufsmoglichkeiten fur den tagli-

chen Bedarf.

In vielen Wohngebieten fehlen

weiterhin Begeghungsraume
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oder Platze fur die Bewohnerin-
nen und auch die Aufenthaltsqua-
litat der Straf3en ist in vielen Fal-
len immer noch unzureichend.
Zwar gilt inzwischen in allen gro-
Ren Wohngebieten der Stadt
Schwelm , Tempo 30%, was eine
Verkehrsberuhigung und sinken-
den Unfallzahlen zur Folge hatte.
Der StralBenraum wird jedoch
trotz dieser Verkehrsberuhigung
weiterhin hauptsachlich aus-
schlieBlich als Parkraum genutzt,
so dass die StraRen noch immer
nicht die Aufenthaltsfunktion er-
fullen kénnen, die wiinschenswert
ware.

Ein gelunges Beispiel fur eine
Siedlung mit hoher Aufenthalts-
qualitat aufgrund der schmalen
Straf3en und vielen Grunflachen
ist hingegen das neuentstanden-
de Wohngebiet ,Brunnen” (Siehe
S. 11)

Was hat sich seit 1996 verandert?

Die Spielplatz-Situation ist eben-
falls immer noch als problema-
tisch zu beurteilen, da sich vor
allem die Situation in den Berei-
chen mit mehrgeschossigem
Mietwohnungsbau

- Kaiserstr. / Markgrafenstr.

- Hauptstr./Mollenkotter Str.
nicht verandert hat. Eine Verbes-
serung insbesondere fiir den
Bereich Schwelm West ist jedoch
der neue groRe Spielplatz am

Ochsenkamp.

Schulhof der Grundschule Engelbertstralle

Viele Schulhéfe (z.B. an der
Grundschule Engelbertstral3e)
wurden in den letzten Jahren vor
allem durch Elterninitiative und
die Fordervereine attraktiv um-
gestaltet und mit neuen Spielge-

raten ausgestattet.

Nach wie vor unbefriedigend ist
leider die unverandert problema-
tische Schulweg-Situation in Lin-

derhausen.
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Durchgehende Fahrradstreifen an der HauptstraRe

1996 war insbesondere die Kreu-
zung Wilhelmstraf3e / Drossel-
stral3e / HauptstralRe ein groRer
Konfliktpunkt. Durch den Umbau
der Kreuzung im Jahr 2002 konn-
te die Situation fur Ful3ganger-
Innen und Radfahrerinnen inzwi-
schen entscheidend verbessert

werden.

Seit 1996 wurde aul3erdem ent-
lang der gesamten Hauptstralle
ein durchgehender Fahrradstrei-

fen geschaffen und somit eine
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sichere durchgehende Ost-West-
Verbindung fur den Radverkehr

geschaffen.

Positiv hervorzuheben ist auch
die Abschaffung einiger Barrie-
ren z.B. der Absperrgitter am
FulRweg zwischen

- Theodor-Heuss-Strafl3e und

- OttostralRe

oder der Umbau der Absperrgitter
am FulRweg in der Markischen
Stral3e (Jugendzentrum) sowie

die Schaffung zusatzlicher Que-

rungsmaoglichkeiten, z.B. durch
den Bau einer Fu3gangerinsel
auf der HauptstralRe in Hohe der

Marienkirche.

In den vergangenen zehn Jahren
konnten auf3erdem an vielen
Orten kleine, aber wichtige Ver-
besserungen erzielt werden, in
dem die Bordsteine an Konflikt-
stellen oder wichtigen Ubergén-
gen abgesenkt wurden. Die Prob-
lematik der Gehwegparker konnte

durch verstarkten Polizeieinsatz

und -kontrolle zumindest teilweise

entscharft werden.

Ebenfalls verbessert hat sich seit
1996 die Zuganglichkeit der Ver-
waltungsgebaude. Das Burgerbi-
ro im Verwaltungsgebéaude I, das
Verwaltungsgebaude lIll, das
Amtsgericht, das Finanzamt wur-
den durch Rampen oder Aufzlige
barrierefrei zugénglich ge-
macht. Im Rathaus ist leider nur
das Erdgeschoss, nicht aber der

Ratssaal barrierefrei erreichbar.

Aufzug am Verwaltungsgebaude Il - Moltkestralle
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Im OPNV Bereich sind ebenfalls
eine Vielzahl von Verbesserun-

gen erreicht worden.

Durch die neue Buslinie 580 wur-
de 1999 die OPNV Anbindung
der Gebiete Mdllenkotten und
Gockinghof an die Innenstadt und
den Bahnhof verbessert. Das
neue Wohngebiet Brunnen ist
aber leider noch immer unzurei-

chend angebunden.

Im Bereich der Bedienungs-
Haufigkeit gab es ebenfalls keine
Verbesserung. Die Busse im
Stadtgebiet fahren nach wie nur
im 30- oder sogar nur 60-Minuten
Takt.

Seit 1996 wurden die meisten
Bushaltestellen in der Innenstadt
und an den wichtigsten Buslinien
(z.B. Linie 588) zu Buskaps aus-
gebaut und mit Wetterschutz und

Sitzgelegenheit ausgestattet.

Buskap mit Sitzgelegenheit und Wetterschutz - Wilhe  Imstralle
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AuRRerdem sind inzwischen der
grofste Teil der VER Busse Nie-
derflurbusse, die ein barrierefrei-
es Einsteigen ermdéglichen.

In der Fortschreibung des Nah-
verkehrsplans verpflichtet sich
der Ennepe-Ruhr-Kreis aulRer-
dem dazu eine maglichst weitrei-
chende Barrierefreiheit zu errei-

chen.

Die Problematik der Angstraume

wurde in den vergangen zehn

Umgestalteter Bahnhofsvorplatz

Jahren leider nicht in ausreichen-
dem Malie entscharft. Eine ent-
scheidende Verbesserung im
Innenstadtbereich war auf jeden
Fall die Umgestaltung des Bahn-
hofsvorplatzes bzw. die die Neu-
gestaltung des Parks im Jahr
2002.

Durch das Anstrahlen der Chris-
tus-Kirche wurde im Bereich der
Altstadt eine leichte Verbesse-

rung erreicht. Dieser Effekt hat
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Was hat sich seit 1996 verandert?

jedoch keine allzu grof3e Reich-
weite, so dass die Beleuchtung
im Bereich Sudstraf3e / Loh-

mannsgasse / Westfalendamm
schon wieder als unzureichend

Zu beurteilen ist.

Zusammenfassend lasst sich
sagen, dass die stadtebauliche
Situation fir Frauen in der Stadt
Schwelm leider auch im Jahr
2007 in einigen Bereichen noch
unbefriedigend ist.

Viele dringende Problembereiche
(Angstrdume, unzureichende
Versorgungseinrichtungen) be-
stehen nach wie vor oder sind nur
ansatzweise entschéarft worden.
Die grofdten Verbesserungen
wurden im Bereich Mobilitat
(Bordsteine, Gehwegparker,
Fahrradstreifen) und vor allem im
Bereich des OPNV (Linie 580,
viele umgebaute Haltestellen)

erzielt.
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Entstanden sind in den letzten
Jahren auRerdem Raume und
Institutionen, die Kontakte und
Selbsthilfe erméglichen, Netz-
werke und Kooperationen schaf-
fen:

Die neue, zentral gelegene und
barrierefreie Stadtblcherei  wird
als Ort der Begegnung ange-
nommen. Die Uberwiegend weib-
lichen Besucherinnen nutzen die
Café-Ecke genauso wie das In-
ternet, die zahlreichen Veranstal-
tungen und das Vorlesen fir Kin-

der.

An den seit 1997 jahrlich stattfin-
denden Schwelmer Frauenwo-
chen und den Veranstaltungen
zum Internationalen Frauentag
im Rathaus nehmen inzwischen
Uber 300 Frauen und Uber 50
Institutionen und Organisationen
teil. Mit dem ,Markt der Mdglich-
keiten" sind sie fir viele eine gute
Gelegenheit, sich zu prasentie-
ren, Kontakte herzustellen, sich

ZU vernetzen.

Das Schwelmer Frauencafé
wurde 2002 gegrindet. Es findet
seitdem monatlich mit zwischen
20 und 170 Besucherinnen statt.
Es ist Anlaufpunkt fiir Neu-
Birgerinnen, eine Moglichkeit
zum Dialog zwischen Einwohne-
rinnen unterschiedlicher Nationa-
litat, verschiedener Berufe und
Lebenswege, zwischen behinder-
ten und nicht behinderten Frauen,

ein Treff zum Kennenlernen, ein

Veranstaltung zum Frauentag 2002

Ort, um sich in schéner Atmo-

sphéare zu treffen.

Die ,Tauschborse* ermdglicht
nicht nur das Tauschen kostenlo-
ser Dienstleistungen unterschied-
lichster Art - vom Rasenméhen
bis zum Kinder hiten. Sie ist
zugleich Treffpunkt, stiftet
Freundschaften und schafft

Netzwerke.
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5. Leitideen frauengerechter Planung

Aus den verschiedenen Anspri- den verschiedenen Bereichen Nutzbarkeit

chen, die Frauen an ihre Stadt lassen sich Leitideen frauenge- Raume oder neue bauliche MaRnahmen sollen von

stellen und aus den Mangeln in rechter Planung ableiten: : :
vielen verschiedenen Gruppen, darunter auch von

Frauen in gleichem Maf3e nutzbar sein. Dabei sind auch

Wahlméglichkeiten die unterschiedlichen Anspriiche innerhalb der weibli-

Um Flexibilitat in der Organisation des Alltags (Erwerbstatigkeit, chen Bevolkerung zu berticksichtigen (altere Frauen

Haushalt, Familie) zu erreichen, ist es wichtig, dass Frauen verschie- haben z.B. andere Anspriiche als Madchen). Es sollen

dene raumliche und zeitliche Alternativen zu Verfiigung stehen. Kompromisse gefunden werden, um allen Bevolke-

Wahlméglichkeiten miissen vor allem in den Bereichen OPNV, der rungsgruppen und -schichten die gleichen Chancen zur

Versorgungseinrichtungen, der Freizeitgestaltung zur Verfiigung Teilnahme am sozialen Leben zu erméglichen.
stehen. Im OPNV-Bereich bedeutet das z.B., dass das Angebot zu
verschiedenen Tageszeiten und in den verschiedenen Gebieten

maoglichst gleich gut ist und dass die Takte einheitlich sind. Je mehr Sicherheit

Alternativen fur eine freie Entscheidung zur Verfiigung stehen, desto Die Sicherheit fiir Frauen ist zu gewahrleisten. Da-

einfacher und besser kdnnen Frauen ihren Alltag bewaltigen. bei sind selbstverstandlich nicht nur bereits existie-

renden Gefahren, sondern auch potentielle Angst-

raume und das unterschiedliche Sicherheitsempfin-

den zu bertcksichtigen. Hierzu ist es wichtig, Rau-
Zugéanglichkeit und Erreic hbarkeit me moglichst tbersichtlich zu gestalten, oder ver-
Frauengerechte Planung umfasst, dass méglichst schiedene Wahlmaglichkeiten zu erméglichen.
viele Raume und Funktionen fir Frauen zuganglich
und erreichbar sind. Da Frauen hauptsachlich zu Ful3
oder mit dem OPNV unterwegs sind, sollen méglichst
viele Ziele schnell und sicher mit dem OPNV oder

fuBlaufig (,Stadt der kurzen Wege") erreichbar sein.
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6. Anforderungen an frauengerechter Planung

Die in Kapitel 5 aufgezeigten Leitideen lassen sich in verschiedene Anfor-

derungen fir die Praxis der Stadtplanung und Politik ,Ubersetzen":

Beteiligung von Frauen und Méadchen bei der Planung
Frauen und Madchen missen an der Planung beteiligt werden, da nur in
Zusammenarbeit mit den Betroffenen alle Defizite aufgedeckt und die

richtigen Losungen gefunden werden kénnen.

Starkere funktionale Mischung in den Stadtteilen
Das grofite Defizit aus Frauensicht ist in vielen Wohngebieten immer noch
der Mangel an Versorgungs-, Dienstleistungs- oder Arbeitsmdglichkeiten.
In einigen Stadtteilen kann dieses Defizit im Nachhinein nicht mehr voll-
standig behoben werden, aber bei der Planung von neuen Wohngebieten

sollte eine starkere funktionale Mischung angestrebt werden.

Schaffung von Frauenraumen
Fur Frauen bestehen in vielen Stadtteilen nur wenige Freizeitmoglichkei-
ten, kulturelle Angebote, Treffpunkte oder Begegnungsstatten. Durch
Bereitstellung von Raumen (Gemeinschaftsraume in Wohnblocken, Off-
nung von Schulrdumen nachmittags oder abends) kénnten Frauen R&u-
me fir selbstorganisierte Aktivitaten (Café und &hnliches) gedéffnet wer-

den.
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Schaffung von Kinderbetreuungsplatzen
Ganztagige wohnungsnahe Kinderbetreuung in einer Kindertagesstatte,
einem Kinderhort oder der Schule sind erforderlich, damit Frauen einer

(auch evtl. ganztagigen) Erwerbstatigkeit nachgehen kénnen.

Schaffung von Kinderspielmdoglichkeiten

Wichtig sind Spielplatze, die vielfaltig nutzbar sind und Naturerfahrung
ermoglichen (Abenteuerspielplatze), Raum fiir Bewegungsspiele (Spiel-
stral3en) aber auch ansprechend gestaltete Bereiche fir betreutes Spielen
(von Kleinkindern). Moglichkeiten sind z.B. das Offnen von Schulhéfen am
Nachmittag und in den Ferien oder das Einrichten von Spielstralen. Dar-
Uber hinaus sollen auch Raume bereitgestellt werden, in denen sich Kin-
der bei schlechtem Wetter oder im Winter treffen und spielen kénnen (z.B.

Gemeinschaftsraume in Mehrfamilienhausern).

Hohere Aufenthaltsqualitat auf den StralRen

Umverteilung des StralRenraums zugunsten der Ful3ganger,

d.h. schmale Fahrbahn und breite Gehwege

Reduzierung der Geschwindigkeit vor allem in Wohngebieten (Tempo
30, verkehrsberuhigte Bereiche)

Verringerung von Schleichverkehr durch Wohngebiete

Verbesserung der OPNV-Anbindung
Gerade in den Gebieten, in denen aus baulichen oder wirtschaftlichen
Grinden keine Versorgungsmaoglichkeiten oder Arbeitsplatze eingerichtet
werden kdnnen, ist eine optimale Bus-Anbindung an die Innenstadt und
den Bahnhof dringend notwendig. Aus Frauensicht ist eine Optimierung

insbesondere notig in Bezug auf
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Takt- und Bedienungszeiten

die Ausstattung der Haltestellen und der Busse / Bahnen.

regelmanRige Verbindungen auch zu verkehrsschwachen Zeiten (vormit-
tags)

Ausweitung des OPNV-Angebot vor allem abends und nachts (Taxi-
Ruf-Service, AST, Nachtexpress)

Einsatz von Niederflurbussen, da diese von alteren Menschen und
Frauen mit Kinderwagen einfacher zu nutzen sind

Ausstattung der Bushaltestellen mit Sitzgelegenheiten und Wetterschutz

FuRRgangerinnenfreundliche Planung

Anforderungen an frauengerechte Planung

Radfahrerlnnenfreundliche Planung

Verbesserungen sind hier vor allem mdglich durch
Bau von Radwegen, Radstreifen
ausreichende, sichere und wettergeschitzte Abstellmdglichkeiten an
OPNV- Haltestellen (Bike & Ride) und in der Innenstadt, an Einrichtun-
gen, die von Frauen genutzt werden
schnelle und sichere Radverbindungen von den Wohngebieten zu den
Versorgungseinrichtungen und Arbeitsplatzen
Offnung von Sackgassen, FuRwegen, EinbahnstraRen fiir den Radver-
kehr

Da Frauen eine Vielzahl ihrer Wege zu Fuf3 zurticklegen, ist eine ful3gan- Einrichtung von Frauenparkplatzen

ger/innenfreundliche Planung fir sie von grof3er Bedeutung. Dazu gehort Frauenparkplétze sollten in ausreichender Zahl auf Parkplatzen und in

vor allem: Parkhausern vorhanden sein. Damit sich Frauen dort auch abends und

ausreichend breite Blrgersteige, die nicht von parkenden Autos zuge-
stellt sind

barrierefreie Wege, d.h. FuRBwege ohne Absperrgitter fir Radfahrer, die
auch Barrieren fir Kinderwagen sind

FuRBwege ohne Treppen,

ausreichende viele Querungsmaoglichkeiten an stark befahrenen Stra-
Ben, z.B. durch FuRgéangerinseln oder —ampeln

abgesenkte Bordsteine an Stellen, an denen die Stral3e tberquert wird
(Kreuzungs- und Einmindungsbereiche)

kurze Wartezeiten und langere Griinphasen fur Ful3gdnger an Ampeln
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nachts sicher fiihlen, sollten diese Parkplatze gut beleuchtet, nah an der
Ausfahrt bzw. dem Ausgang liegen und méglichst tiberwacht werden.
AuRerdem sollten Frauenparkplatze breiter angelegt werden als her-
kémmliche Stellplatze, damit Kinder problemlos auf die Rickbank geho-

ben werden kénnen.

Schaffung von Wahlmoglichkeiten
Fur Frauen ist es wichtig, zwischen verschiedenen Wegen oder Orten
wahlen zu kdnnen, um somit einen Ort, den sie als Angstraum empfinden,

umgehen zu kdnnen.
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Schaffung von tberschaubaren Raumen
In Parks, auf Platzen, und in Wohnsiedlungen ist auf die Uberschaubar-
keit der Anlagen zu achten. Bei der Planung solcher Raume ist ein Kom-
promiss zwischen dem stadtebaulichen Anspruch und dem Sicherheits-

empfinden der Frauen (bzw. aller Menschen) anzustreben

Ausreichende Beleuchtung
Auf FuB- und Radwegen, Parkplatzen, in Parkhausern, an OPNV-
Haltestellen ist auf eine ausreichende und gleichmafige Beleuchtung zu

achten.

Transparente Vegetation an Ful3- und Radwegen
Die Umgebung von Ful3- und Radwegen soll nicht zu dicht bepflanzt wer-
den. Durch transparente Vegetation werden der Weg und seine Umge-
bung tberschaubarer.

Soziale Kontrolle
Wichtige Ful3- und Radverbindungen sollten nicht durch abgelegene, un-
bewohnte Gebiete gelegt werden. Bei wichtigen Verbindungen ist auf
ausreichende Beleuchtung zu achten. Ebenso wichtig ist, dass soziale
Kontrolle durch z.B. Anwohnerinnen erfolgen kann, weil in bewohnten

Gebieten eher Hilfe erwartet werden kann, als z.B. in Gewerbegebieten.
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Quelle: Westfalische Rundschau Schwelm, 22.02.2002

Quelle: Westfalische Rundschau Schwelm, 22.02.2002
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Quelle: Westfalische Rundschau Schwelm, 15.03.2002
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Anforderungen an frauengerechte Planung Anforderungen an frauengerechte Planung

Quelle: Westféalische Rundschau Schwelm, 09.11.2006
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Fachbegriffe — kurz erklart

7. Fachbegriffe — kurz erklart

AST (Anruf-Sammeltaxi)
Das Anruf-Sammeltaxi fahrt zu festgelegten Zeiten nach Fahrplan, aber
nur nach vorheriger Anmeldung. Der Einstieg erfolgt an Haltestellen.

Buskap

Die Busse halten direkt am Fahrbahnrand, d.h. sie bleiben dabei auf der
Fahrbahn stehen. Der Bordstein wird auf 16 cm erhoht, so dass Bordstein
und Einstieg auf gleicher Hohe sind. Dies erleichtert insbesondere alteren
Menschen, Menschen mit Kinderwagen und Rollstuhlfahrerinnen das
Einsteigen. Viele Verkehrsbetriebe rusten auf die hierfur ndtigen Nieder-
flurbusse um.

Buskaps bewirken au3erdem, dass der Bus schneller wieder im flie3en-
den Verkehr ist als bei einer konventionellen Bushaltestelle (Busbucht).

Frauen-Nacht-Taxi

In einigen Stadten wird Frauen die Moglichkeit geboten, in den Abend-und
Nachtstunden ein Taxi verbilligt oder zum Preis eines Bus-oder Bahn-
Tickets zu benutzen. Den Differenzbetrag, der den Taxiunternehmen ent-
steht, tbernehmen z.T. die Kommunen.

Frauenparkplatze

Besonders gekennzeichnete Parkplatze, die auf einem Parkplatz/ in ei-
nem Parkhaus nah am Eingang, gut ausgeleuchtet, Gibersichtlich und
maoglichst direkt oder indirekt (Uber Video) tberwacht werden.

Niederflurbusse

Busse, die keinen Treppen-Einstieg haben, sondern deren Unterkan-
te/Boden sich nur wenig Gber der Bordsteinkante befindet (Idealfall Bus-
kap) bzw. deren Boden nach dem Halt hydraulisch abgesenkt wird

OPNV
Offentlicher Personen-Nahverkehr, Bus und Bahn, Sammel-Taxi etc.

Verkehrsberuhigter Bereich

In verkehrsberuhigten Bereichen muss Schrittgeschwindigkeit gefahren
werden (7 km/h), es gilt das Mischprinzip (alle Verkehrsteilnehmerinnen
sind gleichberechtigt), Autofahrerinnen miissen auf FuRgangerinnen
Rucksicht nehmen, geparkt werden darf nur auf den daftir gekennzeich-
neten Flachen.
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