Radwegekommission Schwelm Nr.: 021

Autor Datum: 4.10.2022

Titel Parkraum- und Mobilitatskonzept fiir die Stadt Schwelm

Ort Schwelm

Thema Im o6ffentlichen Teil der Sitzung des AUS am 13.9.2022 wurde durch Herrn Baier von
BSV die aktuellen Analyseergebnisse vorgestellt.
Ein GroBteil betrifft auch den Rad- und FuBgdngerverkehr in Schwelm.

Die RWK sollte die Inhalte kritisch Diskutieren und ein Votum dazu verfassen.

Einordnung | O EinzelmaBnahme X Teil des Radwegekonzeptes

Lésungsvorschlag

Ergebnis

Anlagen Parkraum- und Mobilitatskonzept fir die Stadt Schwelm, 13.9.2022



Uwe Hugendick


Parkraum- und Mobilitatskonzept

Ideen fur Zielsetzungen im Mobilitatskonzept

vollsLardig.
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Mobilitatskonzept

Bestandsanalyse Radverkehr

Hauptroutennetz im Radverkehr =

= Anbindung der Innenstadt an das
= Freizeitroutennetz
(2 = Anbindung der Ortsteile an das
f_; Zentrum P a0 e NS
= = Alternativstrecken tber ;
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] Nebenroutennetz abseits der
= Hauptverkehrsstrafien
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Mobilitatskonzept

Bestandsanalyse Radverkehr

=3 8
Hauptroutennetz im Radverkehr ¥ f
= Anbindung der Innenstadt an das |
Freizeitroutennetz :
= Anbindung der Ortsteile an das
Zentrum
= Alternativstrecken uber
Nebenroutennetz abseits der
Hauptverkehrsstralien
Radverkehrsanlagen im Bestand
= Abschnittsweise N
Radverkehrsanlagen vorhanden
(z.B. Schutzstreifen, gemeinsame
oder getrennte Geh- und
Radwege, Gehweg Rad frei)
= Erganzend Tempo 30-Zonen im
Stadtzentrum und grolderen
Ortsteilen
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Mobilitatskonzept

Bestandsanalyse Radverkehr

Erganzende Knotenstromzahlungen 2

= Im Hauptroutennetz bisher Schulstrafte e ;
e als Achse festgelegt = "-'5' + ) H
2 = Verkehrsbelastung fiir die Einrichtung s W . :
3 einer Fahrradstraf’e/-achse war nicht L | o o 1 1 a
B bekannt \ T *
71 " Zukunftige Anbindung der Rathaus- » \ 1 :
= Tiefgarage an Schulstrae flhrt zu : -' 5
3 Mehrbelastung Bhrcan, o
| = Abwagung, ob alternative Routenfiihrung M| ¥
g zwischen Bahnhof und Innenstadt ok % | .
- sinnvoll =3
=4 = Sinnvolle Uberlagerung der i i A\
2 Radhauptrouten Richtung Innenstadt 3 BN
= vom Bahnhof und Radweg unter dem B " kil P L
5 Karst (MittelstraRe) punil LS8 AR AP )
g Skizze zur Erhebungsplanung
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Mobilitatskonzept

Bestandsanalyse Radverkehr

Barmer StralRe bzw. Hauptstrae,

» Uberleitung Schutzstreifen in
Seitenraum auf Hauptstralle FR
Innenstadt Ndhe Rathaus (alt)

« Roteinfarbung Schutzstreifen
Kreuzung Hauptstralde/Emil-
Rittershaus-Stralie

BahnhofstraBle

« Gehweg Rad frei Fahrtrichtung

Innenstadt ab Sch utzenstraBe
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Mobilitatskonzept

Bestandsanalyse Radverkehr

Hauptstralle zwischen
Schillerstrafie und Hugo-Jacobs-
Stralle

« Sehr schmaler Schutzstreifen neben

Parkbuchten zwingen Radfahrende
zum Ausweichen

Untermauerstralle zwischen

Schulstralle und Burgerplatz

« Fufdgangerzone flr Radverkehr
freigegeben

vells ancic
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Mobilitatskonzept

Bestandsanalyse Fuldgangerverkehr

Hauptstrafle WeststraBe (Abzw. von Schulstrae (Nord)

(Bushaltestelle Rathaus) Hauptstrae)

= Konfliktbereich Haltestelle = Schmaler Gehweg entlang = Unattraktive
mit FulR- und Radverkehr Parken am Fahrbahnrand Fuliwegeverbindung
im Seitenraum Richtung Innenstadt
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Mobilitatskonzept
Bestandsanalyse OPNV

Liniennetz Bus und Bahn

Regionale Anbindung tUber den
Bahnhof Schwelm in der
nordlichen Innenstadt
ErschlieRung der Ortsteile durch
Linienbusverkehr und
Schulbusverkehr

Sudliches Stadtgebiet mit nur
einzelnen Linienfahrten pro Tag
bzw. nur an Schultagen
angebunden

FuRgangerzone Uber Haltestelle
Markt oder Kreishaus erreichbar
Kein Linienverlauf in der
zentralen Innenstadt
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Gesamtstadtisches Mobilitatskonzept

Definition von Zielen

Nahmobilitat fordern

z.B. ,sichere und direkte Flihrung
des Radverkehrs im Blickfeld des
Autofahrers®

z.B. ,barrierefreie Gestaltung und
dichtes Angebot an sicheren
Querungsstellen fur FuRganger*

Standards fur Radverkehrsanlagen
(FUhrung und Ausbau)

Standards fur punktuelle und lineare
Querungshilfen (Art und Ausbildung)

Oberziel

Unterziele

Konkretisierung (= Standards)

vollstardig.
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